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CONSIDERACOES SOBRE A AULA

Ol3, Estrategista!

Na aula de hoje, abordaremos a Lei n? 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e é conhecida como Lei da Mobilidade.

Lembre-se: MUITO FOCO a partir de agoral!

Forte abrago e uma étima aula!

Vem comigo!

Prof. André Rocha

l@l Instagram: @profandrerocha

E-mail: andrerochaprof@gmail.com

o Telegram: t.me/meioambienteparaconcursos

Canal do Youtube: Eu Aprovado


https://www.instagram.com/profandrerocha

LEI N° 12.587/2012

1 - Introducao

O transporte é um importante instrumento de direcionamento do desenvolvimento urbano das
cidades. A mobilidade urbana bem planejada, com sistemas integrados e sustentdveis, garante o acesso dos
cidadaos as cidades e proporciona qualidade de vida e desenvolvimento econémico.

Por esse motivo, a Constituicdo Federal de 1988 prevé como competéncia da Unido a instituicdo de
diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive habitacdo, saneamento basico e transportes urbanos
(art. 21, XX); bem como prevé que a politica de desenvolvimento urbano, executada pelo poder publico
municipal, tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fun¢des sociais da cidade e garantir o
bem- estar de seus habitantes (art. 182).

Nesse contexto, a Lei n2 12.587/2012 institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU), que é um instrumento dessa politica de desenvolvimento urbano, objetivando a integragdo entre
os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade! e mobilidade das pessoas e cargas no
territério do municipio.

Portanto, note que, apesar de a Lei n? 12.587/2012 instituir diretrizes para a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, essa politica se concretiza, em ultima instancia, no territdrio do municipio.

&*

ESCLARECENDO!

O termo “mobilidade” diz respeito a um atributo relacionado aos deslocamentos
realizados por individuos nas suas atividades de estudo, trabalho, lazer e outras. Nesse
contexto, as cidades desempenham um papel importante nas diversas relagdes de troca de
bens e servigos, cultura e conhecimento entre seus habitantes, mas isso s6 é possivel se
houver condi¢des adequadas de mobilidade para as pessoas.

Portanto, memorize: mobilidade urbana é a condicdo em que se realizam os
deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano.

' Acessibilidade diz respeito a facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos
desejados.
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&
ESTA CAI NA

PROVA!

(IBFC/CET SANTOS - 2023) A politica Nacional de Mobilidade Urbana define a mobilidade urbana como:

a) Conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado utilizados para o deslocamento de pessoas
e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana :

b) Modalidades que se utilizam de veiculos automotores

¢) Modalidades que se utilizam do esforco humano ou tragdo animal

d) Condicao em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano
Comentarios:

Acabamos de ver que mobilidade urbana é condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e
cargas no espaco urbano (Lei n2 12.587/2012, art. 42, 11). :

Gabarito: alternativa D.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso universal a
cidade, o fomento e a concretizagdo das condi¢cdes que contribuam para a efetivacdo dos principios,
objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

A lei também institui o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana, que é o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de
pessoas e cargas no territorio do municipio.
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FIQUE
ATENTO!
s a\ s N
POLITICA NACIONAL DE SISTEMA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA MOBILIDADE URBANA
- J \ J
s A s A
Conjunto organizado e
Instrumento da Politica de coordenado dos modos de
Desenvolvimento Urbano. transporte, de servicos e de
infraestruturas.
\ J \ J
s A s A
Objetiva a integracao entre
os diferentes modos de Garante os deslocamentos
transporte e a melhoria da de pessoas e cargas no
acessibilidade e mobilidade territério do Municipio.
das pessoas e cargas.
\ J \ J

De modo direto, a PNMU divide em dois os modos de transporte urbano:

a) Motorizados; e
b) N&do motorizados.

Mas o que é transporte urbano?

Aqui no nosso contexto, transporte urbano nada mais é do que o conjunto dos modos e servicos de
transporte publico e privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da
PNMU.

E qual a diferenca entre modos de transporte urbano motorizados e ndo motorizados?

Os modos de transporte motorizado sdo modalidades que se utilizam de veiculos automotores.
Exemplo: carros, motos, caminhdes, Onibus.

Os modos de transporte ndo motorizado, por sua vez, sdo modalidades que se utilizam do esforco
humano ou tracdo animal. Exemplo: bicicleta, skate, patinete, charrete, carroca.
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Nesse cenario, é importante conhecer a classificacdo dos servicos de transporte urbano dada pela lei:
I Quanto ao objeto:
a) De passageiros;

b) De cargas.

Il. Quanto a caracteristica do servigo:

a) Coletivo;
b) Individual.
Il. Quanto a natureza do servico:
a) Publico;
b) Privado.
® .
» -l
SE LIGA!
Passageiros
Objeto
Carga
Coletivo
SERVICOS DE .
TRANSPORTE Caracstern?tlca do
URBANO erviso
Individual
Pdblico
Natureza do . )
Servico ( )
Privado

Considerando que a PNMU trata diretamente acerca da atividade de transporte, é importante
entender as defini¢cdes trazida pela lei acerca desse termo e respectivas classificacdes. Vejamos:
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—-> transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerdrios e precos fixados pelo poder publico.
Exemplo: 6nibus, metros.

-> transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto ao publico para a
realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e demanda. Exemplo:
“fretamentos”

-> transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico,
por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de viagens individualizadas. Exemplo: taxis.

-> transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias. Exemplo:
caminhdo, carro-forte.

—> transporte remunerado privado individual de passageiros: servico remunerado de transporte de
passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizacgdo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de
comunica¢do em rede. Exemplo: transporte por aplicativo — Uber, 99 Taxi.

- transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servico de transporte publico
coletivo entre municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos. Exemplo: 6nibus entre
cidades contiguas.

-> transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de transporte publico coletivo
entre municipios de diferentes estados que mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos.
Exemplo: 6nibus entre cidades contiguas de diferentes estados.

-> transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servigo de transporte coletivo entre
municipios localizados em regides de fronteira cujas cidades sdo definidas como cidades gémeas. Exemplo:
Onibus entre cidades contiguas de paises diferentes (sdo chamadas cidades gémeas).



: -

SE LIGA!

Publico coletivo

Privado coletivo

Publico individual

Urbano de cargas

Tipos de
transporte

Remunerado privado individual de passageiros

Pdblico coletivo intermunicipal urbano

Publico coletivo interestadual urbano

Publico coletivo internacional urbano

Por fim, nem s6 de meios de transporte se faz uma politica de mobilidade. S3o necessdrias
infraestruturas de mobilidade urbana para dar suporte. Segundo o art. 32, § 39, sdo infraestruturas de
mobilidade urbana:

Il.
M.
Iv.
V.
VI.
VII.

vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias;
estacionamentos;

terminais, estagGes e demais conexdes;

pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

sinalizacdo vidria e de transito;

equipamentos e instalacdes; e

instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacao de taxas e tarifas e difusdo de informacdes.
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HORA DE

PRATICAR!

(FUNDATEC/PREFEITURA DE SAPUCAIA DO SUL-RS - 2023) Conforme a Politica Nacional de Mobllldade
Urbana sao modos de transporte urbano: :

a) Estacionamentos.

b) Motorizados e ndo motorizados.

c) Terminais, estagcdes e demais conexdes.

d) Instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadagdo de taxas e tarifas e difusdo de informagdes.
e) Sinalizagdo viaria e de transito.

Comentiérios:

Lembremos que o transporte urbano nada mais é do que o conjunto dos modos e servicos de transporte
: publico e privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da PNMU. :

Entdo, a PNMU divide em dois os modos de transporte urbano:
a) Motorizados; e
b) Ndo motorizados.

: Os modos de transporte motorizado sdo modalidades que se utilizam de veiculos automotores. Exemplo: :
i carros, motos, caminhdes, Onibus.

: Os modos de transporte ndo motorizado, por sua vez, sdo modalidades que se utilizam do esforco humano :
: ou tracdo animal. Exemplo: bicicleta, skate, patinete, charrete, carroga. :

Gabarito: alternativa B.

(AVANCA-SP/PREFEITURA DE SAO LOURENGO DA SERRA-SP — 2023) De acordo com a Lei da Mobilidade
: Urbana - Lei n® 12.587/2012. Os servigos de transporte urbano sio classificados em:

| - Quanto ao objeto: a) De passageiros; b) De cargas;

Il- Quanto a caracteristica do servigo: a) individual; b) privado.
Ill - Quanto a natureza do servigo: a) coletivo; b) substantivo;
a) Apenas | estd correto

b) Apenas Il estd correto

c) Apenas | e lll estdo corretos

d) Apenas Il e lll estdo corretos

e) Apenas lll estd correto.

: Comentarios:



Segundo o § 22 do art. 32, os servicos de transporte urbano sao classificados:
| - quanto ao objeto:
a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servico:
a) coletivo;
: b) individual;

: Il - quanto a natureza do servico:

a) publico;
b) privado.
Sendo assim, temos que:

: - oitem Il da questdo esta errado, pois ndo existe servigo classificado como “privado” quanto a classificacao :
: do servico. O correto seria “individual”; :

: - o item Ill da questdo estd errado, pois “coletivo” é uma classificagdo quanto a caracteristica do servico e :
: ndo existe a classificacao “substantivo”. :

Gabarito: alternativa A.

(VUNESP/PREFEITURA DE ILHABELA-SP — 2020) Considera(m)-se infraestrutura(s) de mobilidade urbana:

a) o conjunto de leis, decretos e resolucbes federal, estadual e municipais que definem a base legal dos
: direitos e responsabilidades do poder publico e do operador dos servigos na prestagdo dos servigos. :

: b) o conjunto de servicos de transporte que conectam os municipios entre si, como servi¢os rodoviarios :
: regulares e fretados de 6nibus, hidrovias e ferrovias.

: ¢) o conjunto de servicos de transporte classificados em relacdo a natureza publica ou privada destes.
: d) agéncias reguladoras e da concessao dos servicos.

: e) o conjunto de equipamentos e instalagdes, instrumentos de controle, fiscalizacdo e arrecadacdo de taxas :
: e tarifas e difusdo de informacdes. :

Comentarios:

Recordemos o art. 32, § 32, da Lei n? 12.587/12, com destaque aos trazidos pelas alternativas:
$ 32 Sdo infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e ciclovias;

Il - estacionamentos;

Il - terminais, estagcdes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

: V -sinalizagdo vidria e de transito;
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VI - equipamentos e instalagoes; e
VII - instrumentos de controle, fiscalizag¢do, arrecadagdo de taxas e tarifas e difusdo de informagoes.

Sendo assim, a alternativa E estda correta e é o nosso gabarito.

2 — Principios, Diretrizes e Objetivos da PNMU

Os principios tratam de conceitos abrangentes que visam orientar a compreensao do texto da Lei e
podem servir como base para elaboragao de novas normas a respeito do assunto, ou seja, leis, decretos ou
outros atos administrativos.

Em seu art. 59, a Lein2 12.587/2012 apresenta os principios que esta fundamentada a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Sao eles:

l. acessibilidade universal;
Il. desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e ambientais;
Il. equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

V. eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

V. gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

VI. seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII.  justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos;

VIIl. equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e

IX. eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Além disso, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes, que sdo
orientagdes sobre os caminhos a seguir para que sejam atingidos os objetivos da Lei:

I integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de
habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes
federativos;

I prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados e dos servicos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

M. integracao entre os modos e servigos de transporte urbano;

V. mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
na cidade;

V. incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes;

VI. priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territdrio e indutores
do desenvolvimento urbano integrado; e

VII.  integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre
a linha divisdria internacional.

VIIl. garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do
servigo.
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Especial atencdo a necessidade de integracdao com as demais politicas urbanas e a diretriz Il: sdo dois

tipos de prioridade previstos:

- prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados; e

-> prioridade dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado

Por fim, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos, que definem a visao

de futuro para o pais:

I reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

. promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
1R proporcionar melhoria nas condi¢ées urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade

e a mobilidade;

V. promover o desenvolvimento sustentdavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e
V. consolidar a gestdao democratica como instrumento e garantia da constru¢do continua do

aprimoramento da mobilidade urbana.

Estrategista, a banca ird tentar confundir principios, diretrizes e objetivos da PNMU, entdo leia-os e

releia-os muitas vezes para tentar fixar “cada um no seu quadrado

PRINCIPIOS DA PNMU

DIRETRIZES DA PNMU

OBJETIVOS DA PNMU

¢ Acessibilidade
universal

¢ Desenvolvimento

Sustentavel das
Cidades

coletivo
e Eficiéncia, eficacia e
efetividade

controle
® Seguranca

beneficios e 6nus
espaco publico

e Eficiéncia, eficacia e
efetividade

® Equidade no acesso
ao transporte publico

e Gestao democratica e

e Justa distribuicao dos

® Equidade no uso do

* Integragao com
demais politicas

® Prioridade dos modos
nao motorizados e
servicos coletivos

* Integragao entre os
modos e servicos

* Mitigagao de custos
ambientais, sociais e
econdémicos

® Incentivo ao desenv.
cientifico-tecnolégico e
energias renovaveis

® Priorizacdo de
projetos de transporte
publico coletivo

* Integragao entre
cidades gémeas

e Garantia de
sustentabilidade
econdmica

¢ Reduzir desigualdades
e promover inclusao

® Promover acesso aos
servigos e
equipamentos

® Proporcionar melhoria
de acessibilidade e

mobilidade
* Promover
desenvolvimento
sustentavel

¢ Consolidar gestao
democrética
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HORA DE

PRATICAR!

(MPE-RS - 2023) Considere o enunciado abaixo e as quatro propostas para completa-lo. A Politica Nacional
: de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes: :

: 1. incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e menos :
: poluentes; :

: 2. prioridade dos modos de transportes motorizados sobre os ndo motorizados e dos servicos de :
: transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado; :

3. obrigatoriedade de instalacdo de ciclovias nas vias publicas da cidade;

4. garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico coletivo de passageiros, de
: modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do servico. :

Quais propostas estdo corretas?
a) Apenas 3.

b) Apenas 1 e 2.

c) Apenas 1 e 4.

d) Apenas 1,3 e 4.

e)l,2,3e4.

Comentarios

As diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana estdo previstas no art. 62 da Lei n? 12.587/2012.
: Vamos recordd-las jd apontando a correspondéncia de cada item: :

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas sequintes diretrizes:

: | - integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdo, :
: saneamento bdsico, planejamento e gestdo do uso do solo no Gmbito dos entes federativos;

: Il - prioridade dos modos de transportes nGo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de transporte :
: publico coletivo sobre o transporte individual motorizado (item 2 errado, a banca inverteu); :

: Il - integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;
: IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade; :

: V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovdveis e menos poluentes :
: (item 1 correto);

VI - priorizacGo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e indutores do
: desenvolvimento urbano integrado; e

: VIl - integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha :
i divisdria internacional.
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VIl - garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico coletivo de passageiros, de
: modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifdria do servico (item 4 correto). :

: Por fim, note que ndo hd obrigatoriedade de instalacdo de ciclovias nas vias publicas da cidade, embora isso :
: seja desejavel. :

: Logo, os itens 1 e 4 estdo corretos, sendo a alternativa C o nosso gabarito.

[(AVANCA SP/PREFEITURA DE SAO LOURENCO DA SERRA-SP — 2023) De acordo com a Lei da Mobilidade
Urbana - Lei n2 12.587/2012. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes
: principios: EXCETO :

a) desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e ambientais.

b) mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade.
c) equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo.

d) acessibilidade universal.

e) seguranca nos deslocamentos das pessoas.

Comentarios:

Os principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana estdo previstos no art. 52 da Lei n2 12.587/2012.
: Vamos recorda-los ja apontando a correspondéncia de cada alternativa: :

Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd fundamentada nos seguintes principios:
I - acessibilidade universal ambientais (alternativa D correta);

: Il - desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensbes socioeconémicas e ambientais (alternativa A :
i correta);

Il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo ambientais (alternativa C correta);
IV - eficiéncia, eficdcia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano;

V - gestdo democrdtica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade
: Urbana; :

VI - seguran¢a nos deslocamentos das pessoas ambientais (alternativa E correta);

VIl - justa distribui¢céo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;
VIl - equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulagéo urbana.

: A mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade :
: é uma diretriz da PNMU, ndo um principio. :

Gabarito: alternativa B.

(VUNESP/PREFEITURA DE ILHABELA-SP —2020) A Lei Federal n° 12.587/2012 define. que a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana é orientada, entre outras, pela seguinte diretriz: :
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a) assegurar que o transporte publico seja um direito do cidaddo e um dever do Estado.

b) assegurar base legal para a expansdo da rede de transporte de massa por meio de Parcerias Publico-
: Privadas (PPPs) e concessdes publicas para o sistema integrado de baixa capacidade.

c) priorizar os modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados.

d) estimular o uso de aplicativos de mobilidade como forma de assegurar a integracdo intermodal.

e) assegurar equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros.

Comentarios

As alternativas A e B foram simplesmente inventadas pela banca, estando erradas.

A alternativa C esta correta e é o nosso gabarito, conforme disposto no art. 69, Il, Lei n® 12.587/2012:
Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas sequintes diretrizes:

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de transporte
: publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

A alternativa D esta errada. A integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano de fato é uma
: diretriz da PNMU (art. 62, 1ll), mas ndo ha que se falar em “estimular o uso de aplicativos de mobilidade”
: como diretriz.

A alternativa E esta errada, pois trouxe principio da PNMU, nao diretriz.

3 — Diretrizes para a Regulacao dos Servicos de Transporte
Publico Coletivo

Uma das principais inovacdes da Lei é dada pelo artigo 8¢, que trata da politica tarifaria, tema que tem
adquirido grande relevancia nas discussdes da sociedade. A politica tarifaria é vista como instrumento de
ocupacao equilibrada da cidade, na medida em que favorece ou restringe o acesso dos cidadaos ao uso de
bens e servicos locais.

A politica tarifaria pode ser entendida como o conjunto de decisGes do poder publico no
estabelecimento de uma estrutura tarifaria para o transporte publico coletivo, incluindo a definicdo dos
precos, estratégia de cobranca e op¢des de pagamento, com base em objetivos econémicos, financeiros,
sociais e ambientais, em convergéncia com as diretrizes da mobilidade urbana.

Segundo o art. 82 da Lei n2 12.587/2012, a politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo é
orientada pelas seguintes diretrizes:

I promoc¢do da equidade no acesso aos servicos;

Il. melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacdo dos servicos;

1. ser instrumento da politica de ocupacdo equilibrada da cidade de acordo com o plano diretor
municipal, regional e metropolitano;

V. contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da operac¢ao dos servicos;

V. simplicidade na compreensdo, transparéncia da estrutura tarifaria para o usudrio e publicidade
do processo de revisdo;
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VI.
VII.

VIIL.

IX.

X.

modicidade da tarifa para o usuario;

integracao fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das redes de transporte
publico e privado nas cidades;

articulacgao interinstitucional dos 6rgaos gestores dos entes federativos por meio de consércios
publicos;

estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade na prestacao dos
servicos de transporte publico coletivo; e

incentivo a utilizacdo de créditos eletronicos tarifarios.

A lei também exige que os municipios divulguem, de forma sistematica e periddica, os impactos dos
beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servigos de transporte publico coletivo.

E importante entender que a contratacdo dos servicos de transporte publico coletivo deve ser
precedida de licitagdo e deve observar as seguintes diretrizes:

fixacdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de
controle e avaliagao;

definicdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a consecu¢ao ou ndo das
metas;

alocacdo dos riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e o poder concedente;
estabelecimento das condicbes e meios para a prestacdao de informagbes operacionais,
contabeis e financeiras ao poder concedente; e

identificacdo de eventuais fontes de receitas alternativas, complementares, acessérias ou de
projetos associados, bem como da parcela destinada a modicidade tarifaria.

Pessoal, lembrem-se que a Lei n? 12.587/2012 apenas traz disposi¢es gerais sobre a PNMU. Ent3o, o
regime econémico e financeiro especifico da concessdo e da permissdo do servico de transporte publico
coletivo devem ser estabelecidos no respectivo edital de licitacdo. Apds o processo de licitacdo, é feito um
contrato entre a empresa vencedora da licitacdo e o poder publico outorgante.

Agora, atencdo: a tarifa de remuneracao é diferente da tarifa publica!

A tarifa de remuneracdo da prestacdo de servico de transporte publico coletivo é resultante do
processo licitatorio da outorga do poder publico, devendo ser constituida pelo prego publico cobrado do
usudrio pelos servicos somado a receita oriunda de outras fontes de custeio, de forma a cobrir os reais
custos do servico prestado ao usuario por operador publico ou privado, além da remuneragao do prestador.

J4 a tarifa publica é o preco publico cobrado do usuario pelo uso do transporte publico coletivo, sendo
instituida por ato especifico do poder publico outorgante.
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TOME

NOTA!

Valor da passagem

TARIFA PUBLICA 0~
paga pelo usuario

Valor pago ao

TARIEA DE operador para a

% prestacao do servico
REMUNERAGAO de transporte publico

coletivo

Desse modo, a existéncia de diferenca a menor entre o valor monetario da tarifa de remuneracgao da
prestacdo do servigo de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usudrio denomina-
se déficit ou subsidio tarifario. Entdo, caso o poder publico opte pela adocdo desse subsidio, o déficit
originado deve ser coberto (compensado) por receitas extratarifarias, receitas alternativas, subsidios
orcamentdrios, subsidios cruzados intrassetoriais e intersetoriais provenientes de outras categorias de
beneficiarios dos servicos de transporte, dentre outras fontes, instituidos pelo poder publico delegante.

Por sua vez, a existéncia de diferenca a maior entre o valor monetario da tarifa de remuneracao da
prestacao do servico de transporte publico de passageiros e a tarifa publica cobrada do usuario denomina-
se superavit tarifario. Caso ocorra esse superavit proveniente de receita adicional originada em
determinados servicos delegados, a receita deve ser revertida para o préprio Sistema de Mobilidade
Urbana!

()

TOME

NOTA!

O reajuste das tarifas é a atualiza¢ado tarifaria que acompanha as variagées de custos.

J4 a revisdo é a reavaliagcdo do valor acordado que visa manter o equilibrio econ6mico-
financeiro quando este é rompido por fatores intervenientes.
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De todo modo, a fixacdo, o reajuste e a revisdo da tarifa de remuneracdo da prestacao do
servico e da tarifa publica a ser cobrada do usudrio competem ao poder publico delegante,
o qual também deve fixar os niveis tarifarios.

Nesse contexto, os reajustes das tarifas de remuneragao da presta¢do do servico devem
observar a periodicidade minima estabelecida pelo poder publico delegante no edital e no
contrato administrativo e devem incluir a transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia
e produtividade das empresas aos usuarios.

As revisdes ordinarias das tarifas de remuneragao também tém periodicidade minima estabelecida
pelo poder publico delegante no edital e no contrato administrativo, devendo:

a) incorporar parcela das receitas alternativas em favor da modicidade da tarifa ao usuario;

b) incorporar indice de transferéncia de parcela dos ganhos de eficiéncia e produtividade das
empresas aos usuarios; e

c) aferir o equilibrio econémico e financeiro da concessao e o da permissao, conforme parametro
ou indicador definido em contrato.

Independentemente da possibilidade de reajuste e revisao prevista no edital e no contrato, o operador
do servico, por sua conta e risco e sob anuéncia do poder publico, podera realizar descontos nas tarifas ao
usuario, inclusive de carater sazonal, sem que isso possa gerar qualquer direito a solicitacdo de revisao da
tarifa de remuneracao.

Outra possiblidade é que o poder publico, em carater excepcional e desde que observado o interesse
publico, proceder a revisao extraordinaria das tarifas, por ato de oficio ou mediante provocacdo da empresa.
Neste ultimo caso, a empresa deve demonstrar sua cabal necessidade, instruindo o requerimento com todos
os elementos indispensaveis e suficientes para subsidiar a decisdo, dando publicidade ao ato.

Evidentemente, qualquer subsidio tarifario ao custeio da operac¢ao do transporte publico coletivo
devera ser definido em contrato, com base em critérios transparentes e objetivos de produtividade e
eficiéncia, especificando, minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e o beneficiario.

Pessoal, vimos que a contratacdo dos servicos de transporte publico coletivo deve ser precedida de
licitagdo. Ocorre que os servicos de transporte privado coletivo, prestados entre pessoas fisicas ou juridicas,
ndo exigem licitacdo, mas simples autorizagdo, disciplinamento e fiscalizagdo pelo poder publico
competente.

Nesse contexto, compete exclusivamente aos municipios e ao Distrito Federal regulamentar e
fiscalizar o servico de transporte remunerado privado individual de passageiros no ambito dos seus
territérios.

Nessa regulamentacdo e fiscalizacdao do servigo de transporte privado individual de passageiros, os
municipios e o Distrito Federal devem observar as seguintes diretrizes, tendo em vista a eficiéncia, a eficacia,
a seguranca e a efetividade na prestacdo do servico:

a) efetiva cobranca dos tributos municipais devidos pela prestacdo do servico;
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b) exigéncia de contratacdo de seguro de Acidentes Pessoais a Passageiros (APP) e do Seguro
Obrigatério de Danos Pessoais causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT);

c) exigéncia de inscricdo do motorista como contribuinte individual do Instituto Nacional do Seguro
Social (INSS).

De todo modo, o servigo de transporte remunerado privado individual de passageiros somente pode
ser autorizado ao motorista que cumprir as seguintes condigdes:

a) possuir Carteira Nacional de Habilitagdo na categoria B ou superior que contenha a informacdo de
gue exerce atividade remunerada;

b) conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as caracteristicas exigidas pela
autoridade de transito e pelo poder publico municipal e do Distrito Federal;

c) emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo (CRLV);

d) apresentar certidao negativa de antecedentes criminais.

Caso haja exploragao de servicos remunerados de transporte privado individual de passageiros sem o
cumprimento dos requisitos supracitados, ficard caracterizado o transporte ilegal de passageiros.

&%

FIQUE

ATENTO!

SERVICO DE TRANSPORTE PUBLICO SERVICO DE TRANSPORTE
COLETIVO PRIVADO COLETIVO
A4 A4
Licitacao Autorizagao

Ainda sobre o transporte individual de passageiros, os servicos de utilidade publica desse transporte
devem ser organizados, disciplinados e fiscalizados pelo poder publico municipal, com base nos requisitos
minimos de seguranga, de conforto, de higiene, de qualidade dos servicos e de fixacao prévia dos valores
maximos das tarifas a serem cobradas.

Nesse cendrio, o direito a exploracdo de servigcos de taxi pode ser outorgado a qualquer interessado
gue satisfaca os requisitos exigidos pelo poder publico local. Inclusive, é permitida a transferéncia da
outorga a terceiros que atendam aos requisitos exigidos em legislagdo municipal. Analogamente, em caso
de falecimento do outorgado, o direito a exploragao do servigo é transferido a seus sucessores legitimos.
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Nao obstante, essas transferéncias do direito a exploracdo de servigos de taxi devem se dar pelo prazo
da outorga e sdo condicionadas a prévia anuéncia do poder publico municipal e ao atendimento dos
requisitos fixados para a outorga.

Falando em outorga de exploragao de servigo de taxi, é essencial memorizar que 10% das vagas devem
ser reservadas para condutores com deficiéncia. Somente no caso de ndo preenchimento das vagas é que
as remanescentes devem ser disponibilizadas para os demais concorrentes. Para concorrer as vagas
reservadas, o condutor com deficiéncia deve observar os seguintes requisitos quanto ao veiculo utilizado:

a) ser de sua propriedade e por ele conduzido;
b) estar adaptado as suas necessidades.

Por fim, saiba que na prestacdo de servigos de transporte publico coletivo, o poder publico delegante
deve realizar atividades de fiscalizagao e controle dos servicos delegados, preferencialmente em parceria
com os demais entes federativos.

HORA DE

PRATICAR!

: (CS-UFG/PREFEITURA DE CIDADE OCIDENTAL-GO - 2023) Segundo a Lei n2? 12.587/12, regulamentar e
: fiscalizar o servigo de transporte remunerado privado individual de passageiros compete, exclusivamente,

a) a Unido e aos municipios.

b) ao Distrito Federal e aos estados.

c) aos estados e a Unido.

d) aos municipios e ao Distrito Federal.
Comentarios

: Conforme vimos ha pouco, compete exclusivamente aos Municipios e ao Distrito Federal regulamentar e :
: fiscalizar o servico de transporte remunerado privado individual de passageiros (art. 11-A). :

Gabarito: alternativa D.

(OBJETIVA/PREFEITURA DE CANOAS-RS — 2023) Nos termos da Lei n2 12.587/2012 — Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, em relacao as diretrizes para a regulacao dos servigos de transporte publico coletivo,
: na outorga de exploracdo de servigo de taxi, reservar-se-do para condutores com deficiéncia:

a) 1% das vagas.
b) 2% das vagas.
c) 5% das vagas.

d) 10% das vagas.
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e) 15% das vagas.
Comentarios
Acabamos de ver que essa cota é de 10% (art. 12-B).

Gabarito: alternativa D.

(FCC/DPE-GO —2021) E diretriz da Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

a) Elaboracdo de um Plano de Mobilidade Urbana pelos municipios com mais de cinquenta mil habitantes.
b) Planejamento da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé.

c) Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados.

d) Acessibilidade universal e modicidade tarifaria suportada por subsidios publicos ao transporte coletivo.
e) Limitacdao do uso do espaco publico de circulagao por veiculos motorizados de grande porte.
Comentarios

A alternativa A estd errada. A exigéncia de elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana se da para municipios
com mais de 20.000 habitantes, conforme art. 24, §19, I. :

A alternativa B estd errada. Isso ndo é previsto como diretriz da PNMU. O que a Lei n2 12.587/2012
: determina é que, em municipios que ndao tenham transporte coletivo ou individual organizado, invista-se em :
: infraestrutura para deslocamentos a pé e ndo motorizados, por bicicleta, em geral. :

A alternativa C estd correta e é o nosso gabarito, nos exatos termos do art.69.
Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:
()

Il - prioridade dos modos de transportes nGio motorizados sobre os motorizados e dos servi¢os de transporte
: publico coletivo sobre o transporte individual motorizado; :

A alternativa D esta errada. A acessibilidade universal esta elencada como um dos principios (ndo diretrizes)
: da PNMU. :

: A alternativa E estd errada. A banca simplesmente inventou isso!

4 — Direitos dos Usuarios e Atribuicdes

A Lei dedica um artigo completo para descrever direitos essenciais dos usuarios do Sistema Nacional
de Mobilidade Urbana, como receber o servico de forma adequada ou ter um ambiente seguro e acessivel.

Segundo o art. 14 da lei, sdo direitos dos usuarios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana:
I receber o servigo adequado;

. participar do planejamento, da fiscalizagdo e da avaliacdo da politica local de mobilidade
urbana;
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Il. ser informado nos pontos de embarque e desembarque de passageiros, de forma gratuita e
acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigos e modos de interagdo com outros
modais;

V. ter ambiente seguro e acessivel para a utilizacdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

Além disso, os usuarios dos servigos tém, o direito de ser informados, em linguagem acessivel e de
facil compreensdo, sobre:

I seus direitos e responsabilidades;

. os direitos e obriga¢6es dos operadores dos servicos; e

Il. os padrdes preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servicos ofertados, bem como os
meios para reclamagdes e respectivos prazos de resposta.

Considerando esses direitos dos usuarios, é natural que seja viabilizada a participacdo da sociedade
civil no planejamento, fiscalizacdo e avaliagcdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Nesse sentido,
essa participagao deve ser assegurada pelos seguintes instrumentos:

I orgaos colegiados com a participacdo de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil
e dos operadores dos servigos;

. ouvidorias nas instituicGes responsdveis pela gestdo do Sistema Nacional de Mobilidade
Urbana ou nos érgaos com atribuicdes analogas;

Il. audiéncias e consultas publicas; e

V. procedimentos sistematicos de comunicacdo, de avaliacdo da satisfacdo dos cidaddos e dos
usuarios e de prestacdo de contas publicas.

™ -

SE LIGA!

Note que esses instrumentos nada mais sdo do que as formas (os meios) de participacao
da sociedade e que essa participacdo nao deve ocorrer apenas no final do processo, mas
em todas as etapas do planejamento das politicas publicas, inclusive nas fases iniciais de
identificacao das necessidades dos cidadaos.

Outras importantes disposicGes da Lei n? 12.587/2012 dizem respeito as atribuigées que cada ente
tem para a implementacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Apesar de cada ente possuir
atribuicdes especificas, é importante que Unido, estados e municipios trabalhem de forma conjunta e
integrada para alcancar os objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Vejamos quais sdo essas atribuicdes, comecando pelas da Unido:

- prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios;
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- contribuir para a capacitagdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das instituigées
vinculadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal;

- organizar e disponibilizar informagées sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a
qualidade e produtividade dos servigos de transporte publico coletivo;

- fomentar a implantagcdo de projetos de transporte publico coletivo de grande e média
capacidade nas aglomeracdes urbanas e nas regiées metropolitanas;

- fomentar o desenvolvimento tecnoldgico e cientifico visando ao atendimento dos principios e
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; e

- prestar, diretamente ou por delegacdo ou gestdo associada, os servigcos de transporte publico
interestadual de cardter urbano.

Pessoal, muita atengdo! Cabe a Unido prestar os servigcos de transporte publico interestadual (entre
estados) de carater urbano!

Além disso, a Unido deve apoiar e estimular agées coordenadas e integradas entre municipios e
estados em areas conurbadas, aglomeragGes urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas
comuns de mobilidade urbana, inclusive nas cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides
de fronteira com outros paises.

A despeito de tais atribuicOes, frise-se que a Unido pode delegar aos estados, ao Distrito Federal ou
a0s municipios a organizacdo e a prestacao dos servicos de transporte publico coletivo interestadual e
internacional de carater urbano, desde que constituido consércio puiblico ou convénio de cooperagdo para
tal fim.

Agora, vejamos as atribuicdes dos estados:

- prestar, diretamente ou por delega¢do ou gestdo associada, os servigos de transporte publico
coletivo intermunicipais de cardter urbano;

- propor politica tributdria especifica e de incentivos para a implantagéo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; e

- garantir o apoio e promover a integragdo dos servicos nas dreas que ultrapassem os limites de
um municipio.
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Note que os estados possuem a atribuicdo de adotar incentivos financeiros e fiscais que
podem refletir na reducdo dos custos e no aumento da qualidade dos servicos de
transporte publico urbano. Um a iseng¢ao de ICMS que alguns estados ja promovem sobre
o odleo diesel, utilizado em 0Onibus urbanos. Outra possibilidade é a reducdo de tributos
sobre veiculos acessiveis como forma de promover a acessibilidade universal.

Analogamente ao que vimos para a Unido com o transporte interestadual, € competéncia dos estados
prestar os servicos de transporte coletivo intermunicipais de carater urbano.

Na mesma toada, os estados podem delegar aos municipios a organizacdo e a presta¢do dos servigos
de transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano, desde que constituido consércio publico

ou convénio de cooperagao para tal fim.

Por fim, vejamos as atribuicdes dos municipios:

- planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a
regulamentagdo dos servigos de transporte urbano;

- prestar, direta, indiretamente ou por gestdio associada, os servigos de transporte publico
coletivo urbano, que tém cardter essencial;

- capacitar pessoas e desenvolver as instituicées vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio.

Enquanto a Constituicdo Federal determina que os municipios devam organizar e prestar os servicos
publicos de transporte coletivo, a Lei da Mobilidade amplia e especifica tais previsdes, ao atribuir aos
municipios o dever de gerir a politica de mobilidade urbana e de regulamentar os servicos de transporte
urbano.

Por fim, lembre-se: aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribuicdes previstas para os
estados e os municipios!!!
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HORA DE

PRATICAR!

(OBJETIVA/CANOAS RS — 2023) Nos termos da Lei n2 12.587/2012 — Politica Nacional de Mobilidade :
Urbana considerando-se a reparticdo de atribuigoes entre as esferas de governo, numerar a 22 coluna de
acordo com a 12 e, ap0ds, assinalar a alternativa que apresenta a sequéncia CORRETA:

(1) Atribuicdao da Unido. (2) Atribuicdo dos Estados. (3) Atribui¢cdo dos Municipios.

(L) Fomentar a implantacao de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas
: aglomeragbes urbanas e nas regides metropolitanas.

(L) Propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

: (L) Planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentacgao :
: dos servigos de transporte urbano. :

fa)1-2-3.
‘b)2-1-3.
Ec)2-3-1.
L d)3-2-1.
Ee)3-1-2.
EComenta’rios:

Fomentar a implantacdo de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas
aglomeracdes urbanas e nas regides metropolitanas é atribuicdo da Unido, pois estamos falando de
fomento/incentivo (art. 16, V). :

Propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantacdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana é atribuicdo dos estados, pois se trata implantacdo em cada estado, de acordo com sua prépria
: politica tributaria (art. 17, 11). :

: Planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentacéo dos :
: servicos de transporte urbano é atribuicdo tipica dos municipios (art. 18, I).

Gabarito: alternativa A.

(AVANCA-SP/PREFEITURA DE SAO LOURENCO DA SERRA-SP — 2023) De acordo com a Lei da Mobilidade
: Urbana - Lei n? 12.587/2012. Art. 16. Sdo atribui¢des da Unido: EXCETO :

: a) prestar assisténcia técnica e financeira aos Estados, Distrito Federal e Municipios, nos temos desta Lei;

b) contribuir para a capacitacdo continuada de pessoas e para o desenvolvimento das instituicdes vinculadas
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana nos Estados, Municipios e Distrito Federal, nos termos desta Lei;
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c) propor politica tributaria especifica e de incentivos para a implantacdo da Politica Nacional de Mobilidade
: Urbana e rural. :

d) fomentar a implantacdo de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas
: aglomeragbes urbanas e nas regides metropolitanas; :

e) organizar e disponibilizar informacdes sobre o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e a qualidade e
: produtividade dos servigos de transporte publico coletivo. :
Comentdrios:

Todas as alternativas trouxeram competéncias da Unido previstas no art. 16 da Lei n? 1.587/2012, exceto a
alternativa C. Propor politica tributdria especifica e de incentivos para a implantacdo da Politica Nacional de
: Mobilidade Urbana é atribuicdo dos estados, pois se trata implantacdo em cada estado, de acordo com sua :
propria politica tributaria (art. 17, 1). '

Gabarito: alternativa C.

(FUNDEP/PREFEITURA DE BARAO DE COCAIS-MG - 2020) A Lei n2 12.587/2012, Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, define as atribuicdes da Unidao, dos estados e dos municipios. Sao atribuicdes dos
i municipios, exceto:

: a) Fomentar o desenvolvimento tecnoldgico e cientifico, visando ao atendimento dos principios e diretrizes :
i dessa Lei.

b) Capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de mobilidade urbana.

: c) Prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo urbano, :
: que possuem carater essencial.

: d) Planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a regulamentacao dos :
: servicos de transporte urbano.

Comentarios
As atribui¢des dos municipios estdo previstas no art. 18 da Lei 12.587/2012:
Art. 18. SGo atribui¢cbes dos Municipios:

: | - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a requlamentag¢do dos :
: servicos de transporte urbano; :

: Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servicos de transporte publico coletivo urbano, :
: que tém cardter essencial; :

Ill - capacitar pessoas e desenvolver as institui¢cées vinculadas a politica de mobilidade urbana do Municipio;

: Sendo assim, a alternativa A esta errada e é o nosso gabarito, pois trouxe uma atribuicdo da Unido, nos :
: moldes do art. 16, VI. :
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5 - Diretrizes para o Planejamento e Gestao dos Sistemas de
Mobilidade Urbana

Para finalizar as disposi¢des previstas pela Lei n2 12.587/2012, cabe ressaltar as diretrizes que ela traz
para o planejamento e gestao dos sistemas de mobilidade urbana.

Afinal, a melhoria no planejamento, na gestdao e no monitoramento dos servigos de transporte urbano
deve ser um objetivo permanente dos drgaos gestores para que se atinja um alto padrao de mobilidade
com um adequado atendimento a populagao.

Segundo o art. 21, o planejamento, a gestao e a avaliacdo dos sistemas de mobilidade devem
contemplar:

I a identificacdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;

. a identificacdo dos meios financeiros e institucionais que assegurem sua implantacdo e
execugao;

Il. a formulagdo e implantacdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagao sistemdticos e
permanentes dos objetivos estabelecidos; e

V. a definicdo das metas de atendimento e universalizacao da oferta de transporte publico
coletivo, monitorados por indicadores preestabelecidos.

Nesse mesmo contexto, consideram-se atribuigdes minimas dos drgdos gestores dos entes federativos
incumbidos respectivamente do planejamento e gestdo do sistema de mobilidade urbana as seguintes:

I planejar e coordenar os diferentes modos e servigos, observados os principios e diretrizes da
PNMU;

. avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos, garantindo a consecu¢ao das metas
de universalizagao e de qualidade;

. implantar a politica tarifaria;

V. dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrao de qualidade dos servicos;

V. estimular a eficacia e a eficiéncia dos servicos de transporte publico coletivo;
VI. garantir os direitos e observar as responsabilidades dos usuarios; e

VIl. combater o transporte ilegal de passageiros.

Para garantir o cumprimento de tais atribuicdes, os entes federativos podem utilizar diversos
instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urbana. Na propria Lei de Mobilidade
constam alguns exemplos. Vejamos quais sdo eles:

- restri¢do e controle de acesso e circulagéo, permanente ou tempordrio, de veiculos motorizados
em locais e hordrios predeterminados;

Essa solucdo pode ser adotada, por exemplo, em areas comerciais, com o intuito de torna-las mais
agradaveis, com menor polui¢cdo sonora, sonora, visual e do ar e maior acessibilidade aos consumidores. Essa
requalificacdo acaba por estimular o comércio local transformando vias em area de lazer. Alternativamente,
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esta medida pode ser adotada apenas em determinados horarios ou dias da semana, como sdo os casos de
vias que se transformam em ruas de lazer aos sabados, domingos e feriados

- estipulagdo de padrées de emissdo de poluentes para locais e hordrios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulagéo aos espagos urbanos sob controle;

- monitoramento e controle das emissoes dos gases de efeito local e de efeito estufa dos modos
de transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias em razdo da
criticidade dos indices de emissbes de poluigcdo;

Essa medida pode ser prevista como forma de promover a sustentabilidade ambiental da mobilidade
urbana, pois qualidade do ar estd ligada ao volume de gases emitidos principalmente por veiculos
motorizados. Tal restricdo pode ser aplicada, inclusive ao transporte publico coletivo e de cargas, ndo apenas
aos veiculos particulares

- aplicagdo de tributos sobre modos e servigos de transporte urbano pela utilizagéo da
infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos e servigos de
mobilidade, vinculando-se a receita a aplicagdo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao
transporte publico coletivo e ao transporte ndo motorizado e no financiamento do subsidio
publico da tarifa de transporte publico;

Os custos de ampliacdo e manutencdo das vias para os automoveis sdo muito altos para toda a
populacdo e a cobranca do peddgio urbano é um meio de diminuir a desigualdade e redistribuir tais custos
de forma mais justa entre todos os usudrios. A Lei afirma que tal receita deve ser aplicada exclusivamente
no subsidio das tarifas e nas infraestruturas dos modos ndo motorizados e do transporte publico coletivo.

- dedicagdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo
e modos de transporte ndo motorizados;

Um 6nibus comum transporta em média a mesma quantidade de passageiros que 50 automdveis, o
que justifica que os 6nibus possuam um espacgo exclusivo nas vias garantindo a fluidez de um nimero muito
maior de passageiros com menor poluicao do meio ambiente. A maior eficiéncia da operacao do transporte
coletivo, com o aumento da velocidade média, economia de tempo, combustivel e outros insumos, diminui
os custos da operacdo possibilitando reducdo de tarifa aos usuarios. Os modos ndao motorizados de
transporte favorecem a utilizacao do espago urbano pelo cidadao.

- estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem
pagamento pela sua utilizagdo, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

A localizacdo de estacionamentos publicos e privados deve ser estratégia de gestdo da mobilidade. Por
exemplo, estacionamentos gratuitos na periferia da cidade, nos locais onde haja terminais de transporte
publicos, principalmente de grande capacidade, podem levar o usuario a percorrer a maior parte do seu
trajeto utilizando o transporte publico e evitar a circulacdo do transporte privado nas regibes mais
congestionadas. Da mesma forma, o estacionamento deve ser intensamente onerado em regides nas quais
o poder publico quer restringir a circulacao.
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- controle do uso e operag¢do da infraestrutura vidria destinada a circula¢Go e operagdo do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restrigcoes;

O planejamento da circulacdo de cargas no espaco urbano deve ser integrado ao Sistema de
Mobilidade Urbana. O poder publico pode restringir hordrio ou local para a circulagdo, se isso sobrecarregar
o sistema ou pode priorizar, por exemplo, o acesso do transporte de cargas com vistas ao abastecimento até
em locais onde ha restricao de veiculos motorizados.

- convénios para o combate ao transporte ilegal de passageiros; e

- convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades
gémeas nas regides de fronteira do Brasil com outros paises.

O transporte ilegal de passageiros é uma preocupacdo para os gestores da Mobilidade Urbana por
questdes como irregularidades na operacao, falta de seguranca, dentre outras. Por outro lado, o caso das
cidades gémeas traz peculiaridades que obrigam o Poder Publico a tratar questdes que extrapolam os limites
do territério nacional. E comum o cidaddo de um municipio de fronteira ter de se deslocar diariamente para
um pais vizinho, pois trabalha na denominada “cidade gémea”. A previsdo de convénio para os dois casos
fortalece a solu¢ao de ambas as questdes na medida em que prevé a parceria entre os interessados.

5.1 - Plano de Mobilidade Urbana

Pessoal, novamente reitero que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana traz aspectos gerais sobre o
tema. Apesar disso, a Lei n2 12.587/2012 também traz algumas disposi¢Ges acerca do Plano de Mobilidade
Urbana, que é o instrumento de efetivacao da PNMU.

Por exemplo, esse Plano que deve contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes da PNMU, bem
como os seguintes itens:

-> os servigos de transporte publico coletivo;

- acirculagéo viaria;

- as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana, incluindo as ciclovias e ciclofaixas;

—> a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

- aintegracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados;
- a operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

-> os polos geradores de viagens;

- as areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

-> as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;

29


tnascimento
Realce

tnascimento
Realce

tnascimento
Realce

tnascimento
Realce


-> 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura
de mobilidade urbana; e

-> a sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizagdo periddica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo
nao superior a 10 anos.

Certo, prof., mas todo municipio deve ter um Plano de Mobilidade Urbana?

Ai é que ta! Aresposta é negativa!

Ou seja, o instrumento de efetivagdo da PNMU nao é obrigatdrio para todos os municipios! Isso é muito
importante, pois, em municipios em que o Plano ndo esteja implementado, fica dificultada a implementacao
da Politica!

Os municipios para os quais se exige o Plano de Mobilidade Urbana sdo os seguintes:

- com mais de 20.000 habitantes;

- integrantes de regides metropolitanas, regides integradas de desenvolvimento econdomico e
aglomerag6es urbanas com populagdo total superior a 1.000.000 de habitantes (note que essa populacdo
se aplica a regido toda, ao conjunto de municipios que a integram);

- integrantes de areas de interesse turistico, incluidas cidades litoraneas que tém sua dindmica de
mobilidade normalmente alterada nos finais de semana, feriados e periodos de férias, em funcdo do aporte
de turistas, conforme critérios a serem estabelecidos pelo Poder Executivo (neste caso, sera exigido o PNMU

mesmo que o municipio tenha menos de 20.000 habitantes).

Na pratica, o 6rgao responsavel pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana deve publicar a relacao
dos municipios que devem elaborar e aprovar o Plano de Mobilidade Urbana.

Mas, atencdo! Apesar da determinacdo acima, nem todos os municipios que se enquadram nas
condicBes supracitadas ja necessitam ter Plano de Mobilidade Urbana. Isso porque, em 2020, a Lei n?
14.000/2020 trouxe novos prazos de transicdo.

Desse modo, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser elaborado e aprovado nos seguintes prazos:

a) até 12 de abril de 2024, para municipios com mais de 250.000 habitantes;
b) até 12 de abril de 2025, para municipios com até 250.000 habitantes.
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&

NOVIDADE!

Atencao, pois esses sao 0S NOVos prazos previstos pela Lei n2 14.748, de 5 de dezembro de
2023. Antes, os prazos para os municipios elaborarem os planos de mobilidade urbana
eram de 2022 e 2023, respectivamente.

Encerrado o prazo estabelecido, os municipios que ndo tenham aprovado o Plano de Mobilidade
Urbana apenas poderdo solicitar e receber recursos federais destinados a mobilidade urbana caso sejam
utilizados para a elaboracao do préprio plano!

&)
‘ATEN cAo
DECORE'

— Mais de 20.000 habitantes.

Integrantes de Regiao Metropolitana, Regides Integradas
— de Desenvolvimento Econémico e aglomeracdes urbanas
com populagdo > 1.000.000 de habitantes.

Integrantes de areas de interesse turistico, incluidas cidades
litoraneas que tém sua dinamica de mobilidade
normalmente alterada nos finais de semana, feriados e
periodos de férias, em funcdo do aporte de turistas

12/04/2024: municipios com
mais de 250 mil hab.

MUNICIPIOS OBRIGADOS A APROVAR PLANO
DE MOBILIDADE URBANA

— Prazos de transicao

21/04/2025: municipios com
até 250 mil hab.
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Outra determinagdo a respeito do Plano de Mobilidade Urbana é que ele deve ser integrado e
compativel com os respectivos planos diretores e, quando couber, com os planos de desenvolvimento
urbano integrado e com os planos metropolitanos de transporte e mobilidade urbana.

Mas e se o municipio ndo tiver sistema de transporte publico coletivo ou individual?

Nesse caso, o Plano de Mobilidade Urbana deve ter o foco no transporte ndo motorizado e no
planejamento da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta.

Outra exigéncia da lei é que o Plano de Mobilidade Urbana contemple medidas destinadas a atender
aos nucleos urbanos informais consolidados.

Ademais, a aprova¢do do Plano de Mobilidade Urbana pelos municipios deve ser informada a
Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos Urbanos do Ministério do Desenvolvimento Regional.

Vamos finalizar a aula fazendo as outras questdes que ja foram cobradas sobre a Lei n® 12.587/2012
em provas de concursos publicos.

: (IADES/CAU-SE — 2022) No que concerne a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei
: Federal n? 12.587/2012, assinale a alternativa correta. :

a) Estacionamentos publicos ou privados ndo fazem parte da infraestrutura de mobilidade urbana.

: b) Essa legislacdo omite-se em relagdo aos transportes privados que sdo acessados por meio de aplicativo de :
: celular. :

: c) Para essa lei, acessibilidade é a condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e de cargas no :
: espaco urbano. :

d) O Plano de Mobilidade Urbana é desobrigado a contemplar nucleos urbanos informais consolidados
: existentes na cidade. .

: e) A prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigcos de :
: transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado é uma diretriz dessa politica. :

Comentarios:

A alternativa A estd errada. E claro que os estacionamentos fazem parte! Segundo o art. 32:
§ 32 Sdo infraestruturas de mobilidade urbana:

Il - estacionamentos;

A alternativa B esta errada. Ha previsdao sim. Lembre-se, por exemplo, que compete exclusivamente aos
municipios e ao DF regulamentar e fiscalizar o servico de transporte remunerado privado individual de
passageiros (art. 11-A).
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A alternativa C esta errada. Esse é o conceito de mobilidade urbana (art. 49, I). O conceito de acessibilidade
é o de “facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados,
: respeitando-se a legislagdo em vigor”. :

A alternativa D estd errada. Segundo o art. 24, § 59, o Plano de Mobilidade Urbana deve simé
: contemplar medidas destinadas a atender aos nucleos urbanos informais consolidados.

A alternativa E estd correta e é o nosso gabarito. Segundo o art. 62:
A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € orientada pelas seguintes diretrizes:
Fo(...)

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servi¢os
: de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

(IADES/CAU-MS — 2021) Segundo a Lei Federal no 12.587/2012, que institui as diretrizes para a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, assinale a alternativa correta. :

: a) O transporte remunerado privado individual de passageiros ndo é aberto ao publico, sendo possivel para :
: viagens solicitadas exclusivamente por usudrios cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de :
: comunicac¢do em rede.

: b) Os modos de transporte urbano sao classificados em coletivo e individual, e os servigos, em motorizado e :
{ ndo motorizado.

c) Os municipios com mais de 10 mil habitantes sdo obrigados a elaborar e a aprovar o Plano de Mobilidade
: Urbana.

d) O reajuste tarifario a ser cobrado do usudrio do transporte publico pode ser feito pelas empresas,
: independentemente do poder publico delegante.

e) O estabelecimento de politicas para os estacionamentos de uso privado com pagamento pela sua
: utilizagdo ndo é instrumento da gestdo da mobilidade urbana. :

Comentarios
A alternativa A estd correta e é o nosso gabarito. Conforme art. 42, X da Lei 12.587/2012:
Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se:

X - transporte remunerado privado individual de passageiros: servico remunerado de transporte de
passageiros, ndo aberto ao publico, para a realizacGo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de
: comunicagéo em rede. :

A alternativa B estd errada. Segundo a Lei 12.587/2012, os modos de transporte sdo motorizados ou nio
: motorizados (art. 32, §19). :

: Os servigos de transporte sdo classificados, quanto as carateristicas, em coletivo e individual (art. 32. §29).

A alternativa C estd errada. Em regra, sdo os municipios com populacdo acima de 20.000 habitantes que
: precisam elaborar Plano de Mobilidade Urbana art.24, § 1°. :

A alternativa D esta errada. O reajuste tarifario compete ao ente publico que delegar a concessdo/permissio
: do servigo de transporte publico, conforme dispde o art. 99, § 7¢: :
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§ 72 Competem ao poder publico delegante a fixagdo, o reajuste e a revisdo da tarifa de remuneragdo da
: prestagdo do servico e da tarifa publica a ser cobrada do usudrio. :

A alternativa E esta errada. Segundo o art. 23, V, os entes federativos podem utilizar, dentre outros
instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urbana, o estabelecimento da politica de
estacionamentos de uso publico e privado, com e sem pagamento pela sua utilizagdo, como parte integrante
: da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. :

(AVANCA-SP/PREFEITURA DE LARANJAL PAULISTA-SP — 2021) Sdo objetivos da Politica Nacional de
: Mobilidade Urbana: .

: | —induzir as desigualdades e remover a inclusdo social.
: Il — promover o acesso aos servigos bdasicos e equipamentos sociais.

: Il — proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a :
: mobilidade.

a) Apenas o item | é verdadeiro.

b) Apenas o item Il é verdadeiro.

c) Apenas o item lll é verdadeiro.

d) Apenas os itens Il e Il sdo verdadeiros.

e) Todos os itens sdo verdadeiros.

Comentarios:

Vamos lembrar dos trés primeiros objetivos da PNMU (art. 72, | a lll):

Art. 72 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os sequintes objetivos:
I - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

Il - promover o acesso aos servicos bdsicos e equipamentos sociais;

: lll - proporcionar melhoria nas condi¢bes urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a :
: mobilidade;
: Percebe-se que os |l e lll estdo corretos, pois reproduzem exatamente a redacdo dos incisos Il e lll do art. 79. :

: Jd o item | a troca a expressdo “reduzir as desigualdades" para "induzir as desigualdades", restando clara a :
: inadequacdo da proposicao. :

: Sendo assim, apenas os itens Il e lll sdo verdadeiros e a alternativa D é o nosso gabarito.

(AVANCA-SP/PREFEITURA DE LARANJAL PAULISTA-SP — 2021) A Politica Nacional de Mobilidade Urbana
esta fundamentada em alguns principios. Sobre o tema, julgue os itens a seguir e, ao final, assinale a
: alternativa correta:

: | — acessibilidade universal.

: Il — desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e culturais.
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Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico privado.

a) Apenas o item | é verdadeiro.

b) Apenas o item Il é verdadeiro.

c) Apenas o item Ill é verdadeiro.

d) Apenas os itens Il e lll sdo verdadeiros.

e) Todos os itens sdo verdadeiros.

Comentarios:

Vamos recordar os trés primeiros principios da PNMU previstos no art. 52 da Lei n® 12.587/2012:
Art. 52 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd fundamentada nos seguintes principios:
| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdées socioeconémicas e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

(...)

: Percebe-se que o item | estd de acordo com a lei, mas os itens Il e Ill trocam os termos (“ambientais" por :
: “culturais” e “coletivo" por “privado”), gerando a incorre¢do das assertivas. :

: Sendo assim, apenas o item | é verdadeiro e a alternativa A é o nosso gabarito.

(AVANCA-SP/PREFEITURA DE LARANJAL PAULISTA-SP — 2021) A Lei da Mobilidade Urbana estabelece
alguns modos de transporte urbano. Sobre o tema, julgue os itens a seguir e, ao final, assinale a alternativa
i correta: :

| — motorizados;

Il - ndo motorizados;

Ill — semi-motorizados.

a) Apenas o item | é verdadeiro.

b) Apenas o item Il é verdadeiro.

c) Apenas o item Ill é verdadeiro.

d) Apenas os itens | e |l sdo verdadeiros.
e) Todos os itens sdo verdadeiros.
Comentarios:

Conforme dispde o art. 32, §12, da Lei n? 12.587/2012, os modos de transporte urbano serdo motorizados e
: ndo motorizados: :

Art. 32 O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territorio
: do Municipio.

§ 12 Sdo modos de transporte urbano: :
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: | - motorizados; e
: Il - ndo motorizados.

: Sendo assim, apenas os itens | e Il sdo verdadeiros e a alternativa D é o nosso gabarito.

(VUNESP/PREFEITURA DE ILHABELA-SP — 2020) A Lei Federal n° 12.587/2012, que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, considera como transporte publico coletivo intermunicipal de
: caracter urbano: :

: a) servicos de transporte coletivo realizados entre municipios de diferentes estados que ndo tenham :
: contiguidade nos seus perimetros urbanos. :

: b) servicos de transporte coletivo realizados dentro do perimetro do municipio, com conexdo aos municipios :
: da microrregido.

: ¢) servicos de transporte de passageiros e cargas realizados entre municipios de diferentes estados com :
: conexao aos municipios da microrregido.

: d) servicos de transporte publico coletivo entre municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros :
i urbanos.

: e) servico de transporte publico e de cargas realizados entre municipios de estados limitrofes.
: Comentarios:

A definicdo de “transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano” é trazida pelo art. 49, XI, da Lei
n2 12.587/12:

Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se:

: XI - transporte publico coletivo intermunicipal de cardter urbano: servigo de transporte publico coletivo entre :
: Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; :

: Logo, a alternativa D esta correta e é o nosso gabarito.

(INSTITUTO AOCP/PREFEITURA DE NOVO HAMBURGO-RS —2020) A lei n2 12.587/2012 institui as diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Sobre essa lei, assinale a alternativa correta. :

: a) Define que transporte urbano é o conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado utilizados :
: para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades. :

b) Estabelece sistematica de avaliacdo, revisdo e atualizacdo periddica do Plano de Mobilidade Urbana em
: prazo ndo superior a 15 (quinze) anos.

: c) Proibe a restricdo e o controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de veiculos motorizados :
: em locais e horarios predeterminados. :

: d) Ndo cita a politica tarifaria do servigo de transporte publico coletivo.
: e) Prioriza os modos de transportes motorizados sobre os ndo motorizados.
: Comentarios

A alternativa A estd correta e é o nosso gabarito. A alternativa apresentou exatamente a defini¢cdo trazida
: pela Lein212.587/2012, art. 42, I: :
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Art. 42 Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado utilizados para o
: deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; :

: A alternativa B estd errada. O prazo é ndo superior a 10 anos, ndo 15.

: A alternativa C estd errada. O art.23, |, prevé que os entes federativos possam utilizar, dentre outros :
: instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urbana, a restricdo e controle de acesso e :
: circulagdo, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em locais e hordrios predeterminados.

A alternativa D estd errada. A lei apresenta as diretrizes da politica tarifaria em seu art. 89.

: A alternativa E estd errada. E o contrdrio: prioriza os modos de transportes ndo motorizados sobre os :
: motorizados.
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CONSIDERACOES FINAIS

Pessoal, com isso terminamos a nossa aula.

Qualquer duvida, ndo hesite em me contatar, estou a disposicdo de vocés.
Um abrago e até a préximal

Prof. André Rocha

Instagram: @profandrerocha

E-mail: andrerochaprof@gmail.com

Telegram: t.me/meioambienteparaconcursos

Canal do Youtube: Eu Aprovado

QOoX®
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https://www.instagram.com/profandrerocha

POLITICA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA

Instrumento da Politica de

Desenvolvimento Urbano.

-

SISTEMA NACIONAL DE
MOBILIDADE URBANA

Conjunto organizado e
coordenado dos modos de

J

p
Objetiva a integragao entre

os diferentes modos de

transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade
das pessoas e cargas.

-

~

transporte, de servicos e de

J

infraestruturas.

\ Y,
e )
Garante os deslocamentos
de pessoas e cargas no
territério do Municipio.

\ Y,
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Passageiros
Objeto
Carga
Coletivo
SERVICOS DE o
TRANSPORTE Caracteristica do :
URBANO ¢
Individual
Publico
Natureza do .
Servico (
Privado

Publico coletivo

Privado coletivo

Publico individual

Urbano de cargas

Tipos de ‘
transporte

Remunerado privado individual de passageiros

Publico coletivo intermunicipal urbano

Publico coletivo interestadual urbano

Publico coletivo internacional urbano




PRINCIPIOS DA PNMU

DIRETRIZES DA PNMU

OBJETIVOS DA PNMU

e Acessibilidade
universal

¢ Desenvolvimento
Sustentavel das
Cidades

¢ Equidade no acesso
ao transporte publico
coletivo

e Eficiéncia, eficacia e
efetividade

e Gestao democratica e
controle

e Seguranca

e Justa distribuicao dos
beneficios e 6nus

® Equidade no uso do
espaco publico

e Eficiéncia, eficacia e
efetividade

* Integragao com
demais politicas

® Prioridade dos modos
nao motorizados e
servicos coletivos

* Integracgao entre os
modos e servigos

* Mitigagao de custos
ambientais, sociais e
econdomicos

® Incentivo ao desenv.
cientifico-tecnoldgico e
energias renovaveis

® Priorizacdo de
projetos de transporte
publico coletivo

¢ Integracgao entre
cidades gémeas

e Garantia de
sustentabilidade
econdomica

¢ Reduzir desigualdades
e promover inclusdo

* Promover acesso aos
servicos e
equipamentos

¢ Proporcionar melhoria

de acessibilidade e
mobilidade

* Promover
desenvolvimento
sustentavel

e Consolidar gestao
democréatica

TARIFA PUBLICA

Valor da passagem
paga pelo usuario

TARIFA DE

REMUNERACAO

Valor pago ao
operador para a
prestagdo do servico
de transporte publico

coletivo

O reajuste das tarifas é a atualizacdo tarifaria que acompanha as variacoes de custos.
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A revisao é a reavaliacdao do valor acordado que visa manter o equilibrio econémico-

financeiro quando este é rompido por fatores intervenientes.

SERVICO DE TRANSPORTE PUBLICO SERVICO DE TRANSPORTE
COLETIVO PRIVADO COLETIVO
A 4 A 4
Licitacao Autorizagao

MUNICIPIOS OBRIGADOS A APROVAR PLANO

DE MOBILIDADE URBANA

— Mais de 20.000 habitantes.

Integrantes de Regido Metropolitana, Regides Integradas
— de Desenvolvimento Econémico e aglomeracdes urbanas
com populagdo > 1.000.000 de habitantes.

Integrantes de areas de interesse turistico, incluidas cidades
litoraneas que tém sua dindmica de mobilidade
normalmente alterada nos finais de semana, feriados e
periodos de férias, em funcao do aporte de turistas

12/04/2022: municipios com
mais de 250 mil hab.

— Prazos de transicao

21/04/2023: municipios com
até 250 mil hab.
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